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0 Interkommunale Zusammenarbeit

Die Verbandsgemeinden Leiningerland und Lambsheim-HeRheim sowie die Stadt Griinstadt haben ent-
schieden, den Ldarmaktionsplan in kommunaler Zusammenarbeit fortzuschreiben. Die Erforderlichkeit der
Larmaktionsplanung geht auf die EU-Umgebungslarmrichtlinie zuriick. Die EU-Richtlinie hat zum Ziel, ein
gemeinsames Konzept festzulegen, um vorzugsweise schddliche Auswirkungen, einschlieBlich Beldstigun-
gen durch Umgebungsldrm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern und ruhige Gebiete zu
schiitzen. Die inhaltliche Bearbeitung und die Abstimmung der MaRnahmen erfolgten in interkommunaler
Zusammenarbeit. Um die schalltechnische Situation vor Ort und die untersuchten MaRBnahmen fiir den
Biirger (bersichtlicher und nachvollziehbarer zu gestalten, wurde jeweils fiir die Verbandgemeinde Leinin-
gerland, die Verbandsgemeinde Lambsheim-HeRheim sowie die Stadt Griinstadt ein separater Larmakti-
onsplan erarbeitet, der sich mit dem jeweiligen Gemeindegebiet befasst.

1 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Am 25. Juni 2002 wurde vom Europdischen Parlament und vom Rat die ,Richtlinie 2002/49/EG tiber die
Bewertung und Bekdampfung von Umgebungslarm* verabschiedet. Mit ihr soll im Rahmen der Europdischen
~ Union ein ,gemeinsames Konzept festgelegt werden, um vorzugsweise schadliche Auswirkungen, ein-
schlieRlich Beldstigungen, durch Umgebungsldrm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern®.

Dazu soll in einem ersten Schritt die Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten und Betrof-
fenheitsanalysen ermittelt und die Offentlichkeit (iber das AusmaR informiert werden. In einem zweiten
Schritt sind auf der Grundlage der Lirmkarten konkrete MaBnahmen auszuarbeiten, um die Larmbelastung
zu verringern bzw. nicht weiter ansteigen zu lassen. Die EU-Umgebungslarmrichtlinie sah dazu ein zeitlich
gestaffeltes Vorgehen vor.

Tabelle 1 Zeitliche Stufen der Umsetzung der Umgebungslarm-Richtlinie

Quelle

Larmkartierung zum

Larmaktionsplan zum

Ballungsraume
> 250.000 Einwohner
> 100.000 Einwohner

Stufe 1: 30.06.2007
Stufe 2: 30.06.2012

Stufe 1: 18.07.2008
Stufe 2: 18.07.2013

Hauptverkehrsstrallen
> 6 Mio. Kfz/a
> 3 Mio. Kfz/a

Stufe 1: 30.06.2007
Stufe 2: 30.06.2012

Stufe 1: 18.07.2008
Stufe 2: 18.07.2013

Haupteisenbahnstrecken

> 60.000 Zlge/a Stufe 1: 30.06.2007 Stufe 1: 18.07.2008
>30.000 Ziige/a Stufe 2: 30.06.2012 Stufe 2: 18.07.2013
GroRflughafen

> 50.000 Bewegungen/a

Stufe 1: 30.06.2007

Stufe 1:18.07.2008
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Danach sind die Larmkarten und die Larmaktionsplane alle finf Jahre zu Gberpriifen und fortzuschreiben.
Der vorliegende Larmaktionsplan bezieht sich hinsichtlich des StraBenverkehrslarms auf die Ergebnisse der
Larmkartierung der 3. Runde. Die Larmkartierung wurde vom Land Rheinland-Pfalz fiir die Kommunen un-

ter 100.000 Einwohner iibernommen. Die Lirmkarten sind im Internet veroffentlicht unter

http://umgebungslaerm.rlp.de/laermkartierung.

Hier finden sich auch weiterfiihrende Informationen rund um die Themen Larmkartierung und Larmaktions-
planung.

Fiir den Schienenverkehrsldrm liegen ebenfalls die Ergebnisse der 3. Runde vor. Hier ist durch eine Geset-
zesanderung die Zustandigkeit fiir die Larmaktionsplanung von den Gemeinden auf das Eisenbahn-
Bundesamt iibertragen worden. Die fiir diesen Liarmaktionsplan maRgeblichen Larmkarten zum Schienen-
verkehrslarm konnen unter

https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm an Schienenwegen/Laermkartierung/laermkartierung nod

e.html

auf den Internetseiten des Eisenbahnbundesamtes eingesehen werden. Durch die Stadt Griinstadt in Rhein-
land-Pfalz verlduft keine Haupteisenbahnstrecke.

Mit § 47d BImSchG besteht fiir die verbandsfreie Stadt Griinstadt eine gesetzliche Verpflichtung zur Auf-
stellung und Aktualisierung eines Lirmaktionsplans, der mindestens alle fiinf Jahre iberpriift und erforder-
lichenfalls liberarbeitet werden muss. Der Lirmaktionsplan ist ein Strategieplan, dessen Aussagen bei kiinf-
tigen Planungen und Entscheidungen der éffentlichen Verwaltung zu beriicksichtigen sind. Auf die Durch-
fiilhrung von LirmminderungsmaRnahmen besteht derzeit kein Rechtsanspruch, es handelt sich um freiwil-
lige Leistungen der betroffenen Kommunen.

2 Allgemeines
2.1 Beschreibung der Stadt sowie der Hauptverkehrsstraen
Die verbandsfreie Stadt Griinstadt liegt im Norden des Landkreises Bad Diirkheim in Rheinland-Pfalz. Die

Stadt Griinstadt ist der Verwaltungssitz der Verbandsgemeinde Leiningerland. In der verbandsfreien Stadt
leben etwa 13.000 Einwohner. Die Fliche umfasst etwa 18 km?*.

4 https://infothek.statistik.rlp.de/MeineHeimat/content.aspx?tp=1025&id=102&g=0733200024&I=2, aufgerufen
am 12.11.18

WSW & Partner GmbH - Hertelsbrunnenring 20 - 67657 Kaiserslautern - Tel. (0631) 3423-0 - Fax (0631) 3423-200
Bericht-Nr. 868-1, Stand 30.11.2021 mit Ergdnzungen vom 20.10.2022



Stadt Griinstadt
Larmaktionsplan 3. Runde Seite 7

Die Stadt ist iiber die Bundesautobahn 6 an das iiberregionale StraRenverkehrsnetz angebunden. Die Bun-
desautobahn ist bei Griinstadt zu erreichen.

Die betroffenen StraRenabschnitte in der Stadt Griinstadt, die Beriicksichtigung in der Larmkartierung 2017
gefunden haben, sind:

e BAB6 ca. 2.840m
e B271 ca. 2.549m
e L395 A ca. 1.560 m
e 453 ca. 5220 m
e L516N ca. ~3.960m

Eine Ubersicht liber den Kartierungsumfang gibt der Plan 01 im Anhang A. Der kartierte StraBenabschnitt
der BAB 6 verlduft von Westen nach Osten an der Stadt Griinstadt vorbei. Von Norden nach Siiden verlauft
die L 516N durch Griinstadt. Ostlich der Stadt befindet sich die B 271.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Verkehrsparameter der o. a. StraRen zusammengefasst:

Tabelle 2 Verkehrsparameter der kartierten Straen
StraRRe Zahlstelle und DTV? | Lkw-Anteil Geschwindigkeit Geschwindigkeit
Lage [%]3 Pkw Lkw
[-] [Kfz/24h] [km/h] [km/h]
BAB 6 64148593 38.973 15,2 80/100/130 80
von westlicher Gemeindegrenze bis &st- 10,5
licher Gemeindegrenze 28,1
B 271 64150116 8.204 4,3 70/100 70/80
von nordlicher Gemeindegrenze 2,0
bis L 453 (Griinstadter StraRe) 5,0
64150117 5.576 7,6 70/100 70/80
von L 453 (Griinstadter StraRe) 25 °
bis stidlicher Gemeindegrenze 6,4
L 395 64140161 10.144 2,9 50/70/100 50/70/80
von westlicher Gemeindegrenze bis 0,7
L 516N (WeinstralRe) 2,1
L453 64140357 9.138 2,8 50/100 50/80
von siidwestlicher Gemeindegrenze bis 1,0
Kirchheimer StraBe 2,3
64150123 10.531 3,7 50/70/100 50/70/80
von Kirchheimer StralRe bis westlicher 1,0
2 Durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke (2016)
3 Lkw-Anteile in den Zeitbereichen Tag, Abend und Nacht.
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StraRe Zahlstelle und DTV2 | Lkw-Anteil Geschwindigkeit Geschwindigkeit
Lage [%]? Pkw Lkw
[-] [Kfz/24h] [km/h] [km/h]
Gemeindegrenze 2,9
L 516N 64140117 12.674 2,2 50/70/100 50/70/80
von nordlicher Gemeindegrenze bis 0,9 '
L 453 (Obersiilzer StralRe) 15
64150125 11.817 1,8 50 50
von L 453 (Obersiilzer StraRe) bis stidli- 0,6
cher Gemeindegrenze 2,2
2.2 Fiir die Aktionsplanung zustdndige Behorde

Stadtverwaltung Griinstadt

Bauabteilung

Kreuzerstralle 2

67269 Griinstadt

Telefon: 06359 / 805 -0

Fax: 06359 / 805 - 500
Ansprechpartner: Herr Theobald

www.gruenstadt.de

Fiir die Umsetzung der in einem Larmaktionsplan festgelegten MaRnahmen auf klassifizierten StraBen sind
die jeweiligen Fachbehérden zustandig. Hinsichtlich des StraRenverkehrslarms sind dies insbesondere die
jeweiligen StraBenbaubehérden bzw. StraRenverkehrsbehorden. In der Handreichung [(8)] wird zur Zu-
sammenarbeit mit den fir die Aufstellung von Larmaktionsplénen zustédndigen Behdrden folgende Aussage
getroffen:

,Bei der Aufstellung von Larmaktionspldnen sind die Unteren Verkehrsbehérden zu beteiligen, da ihnen
gemdf §§ 47d Absatz 6 i. V. m § 47 Absatz 6 BImSchG die Umsetzung der im Plan festgelegten Maf3-
nahmen obliegt. Der Planinhalt ist daher mit der StrafSenverkehrsbehérde als Fachbehérde festzulegen,
da die Strafienverkehrsbehérde nur an rechtmdpig zu Stande gekommene Festlegungen gebunden ist.
Beide Behérden haben im Sinne der Gleichrangigkeit ihr fachplanerisches Ermessen nach den jeweiligen
rechtlichen Vorgaben kooperativ auszuiiben. Soweit die Straflenverkehrsbehérde einer Geschwindig-
keitsbegrenzung zustimmen will, hat sie die Zustimmung der Oberen Verkehrsbehérde einzuholen. So-
weit einvernehmliche Festlegungen der Verkehrs- und Umweltbehérden nicht erreichbar sind, obliegt
die Entscheidung den Obersten Verkehrs- und Immissionsschutzbehérden.”

Davon abweichend ist ab dem 01.01.2015 das Eisenbahnbundesamt zustédndig fiir die Aufstellung eines
bundesweiten Larmaktionsplans an Haupteisenbahnstrecken.
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2.3

(1)

(2)

(3)

(4)
(5)

(6)

(7)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

Rechtlicher Hintergrund

»Richtlinie 2002/49/EG des europiischen Parlamentes und Rates vom 25. Juni2002 {iber die Be-
wertung und Bekdampfung von Umgebungsldrm® (,EU-Umgebungsldrmrichtlinie”), Amtsblatt der
Européischen Gemeinschaften, Abl. L 189/12 vom 18.07.2002,

§§ 47a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz, Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tiber die Bewer-
tung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 24. Juni2005, BGBI. | S. 1794,

34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes, (Verordnung iiber die
Larmkartierung — 34. BImSchV vom 06. Méarz 2006, BGBI 2006 | Nr. 12, Seite 516,

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen (VBUS) vom 10.05.2006,

Vorldufige Berechnungsmethode der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB) vom
09.02.2007,

Sondergutachten des Rates von Sachverstindigen fir Umweltfragen ,,Umwelt und Gesundheit,
Risiken richtig einschatzen”, Deutscher Bundestag_ Drucksache 14/2300 vom 15. Dezember 1999,

Night noise guidelines for Europe, World Health Organization, Regional Office for Europe, 2009,

Vollzug der StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) bei der Anordnung von Geschwindigkeitsbeschran-
kungen aus Larmschutzgriinden, Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum
Schutz der Bevélkerung vor Liarm (Liarmschutz-Richtlinie-StV) vom 03.02.2016, (Handreichung)
sowie deren Fortschreibung mit Anpassung der Richtwerte an die Richtwerte der Larmsanierung
(Stand 31.07.2020),

Hinweise zur Larmaktionsplanung, Ministerium fiir Umwelt, Energie, Erndhrung und Forsten vom
13.06.2018

Environmental Noise Guidelines for the European Region, Regional Office for Europe, 2018

LAl-Hinweise zur Lirmaktionsplanung - Zweite Aktualisierung, in der Fassung vom 9. Marz 2017,
LAl — AG Larmaktionsplanung

Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der
Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist (Verkehrsldrmschutz-
verordnung - 16. BImSchV),

Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm
(Lérmschutz-Richtlinien-StV) vom 23. November 2007, (VkBI. Nr. 24/2007, S. 767),

Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes (VLarm-
SchR 97), 27. Mai 1997, Aktualisierung Januar 2016,

»Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Strafien (RLS-90)“ des Bundesministers fiir Verkehr, Ausgabe
1990.

Mit der Richtlinie 2002/49/EG iiber die Bewertung und Bekdampfung von Umgebuhgslérm wurde im Juni

2002 erstmalig europaweit eine Vorschrift erlassen, die sich mit der Erfassung von Larmbelastungen und
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der Erstellung von MaRnahmenplinen befasst. Ziel der Richtlinie ist es, europaweit auf der Grundlage har-

monisierter Larmbelastungs-Kennzahlen (Ldrmindizes) und Berechnungsverfahren fiir die Immissionen, ein

gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm zu realisieren, um schadliche

Auswirkungen einschlieBlich Beldstigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder

sie zu vermindern.

Wesentliche Bestandteile der Richtlinie 2002/49/EG sind:

Strategische Larmkarten zur Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm,
Lf‘irmaktionspléne mit kurz-, mittel- und langfristigen MaRBnahmen zur Larmreduzierung,
Information tber die Larmkartierung,

Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Aktionsplanung und

Ubermittlung der Ergebnisse an die Européische Kommission.

Die Umsetzung der Richtlinie 2002/49/EG erfolgte in Deutschland im Juni 2005 durch die Einfiihrung des
Sechsten Teils ,Larmminderungsplanung” in das BImSchG mit den Paragrafen § 47 a-f.

§ 47 a — Anwendungsbereich,

§ 47 b — Begriffsbestimmungen,

§ 47 c — Larmkarten,

§ 47 d — Larmaktionsplane,

§ 47 e — Zustandige Behorden und

§ 47 f — Rechtsverordnungen.

In § 47 e wird festgelegt, dass die Gemeinden fiir die Lirmaktionsplanung zustdndig sind. Im Hinblick auf

_die Mindestanforderungen an den Larmaktionsplan verweist §47d auf den AnhangV der EU-

Umgebungslarmrichtlinie. Aktionspldne miissen mindestens folgende Angaben und Unterlagen enthalten:

Beschreibung der Hauptverkehrsstralen

die zustdndige Behorde

den rechtlichen Hintergrund

alle geltenden Grenzwerte gemal Artikel 5

eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

eine Bewertung der geschitzten Zahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie Angabe von
Problemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

das Protokoll der 6ffentlichen Anhorungen gemaR Artikel 8 Absatz 7,

die bereits vorhandenen oder geplanten MaBnahmen zur Larmminderung,
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° die MaRnahmen, die die zustandigen Behérden fiir die nidchsten 5 Jahre geplant haben einschlieR-
lich der MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

° die langfristige Strategie

° finanzielle Informationen: Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalysen, Kosten-Nutzen-Analysen

° die geplanten Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktions-
plans.

2.4 Geltende Grenzwerte

Die geltenden nationalen Grenzwerte kénnen unter dem folgenden Link eingesehen werden:

° Offiziell von Deutschland an die EU-Kommission gemeldete Grenzwerte:
http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/envtOec5a/DE_DE_DF3_v3.xls/manage_document

Aus den Regelungen der Lairmminderungsplanung (§§ 47 a ff. BImSchG) ergeben sich zwar Pflichten der zu-
standigen Behérden zur Erarbeitung von Ldrmkarten und zur Aufstellung von Larmaktionsplanen, jedoch
keine Schutzanspriiche einzelner Biirger.

Im deutschen Recht existieren fiir unterschiedliche Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbeldrm, Sport und Frei-
zeitlarm) verschiedene Immissionsgrenzwerte und Immissionsrichtwerte. Fiir die Larmaktionsplanung gibt
es keine Grenzwerte. Es sind keine verbindlichen Auslésewerte oder Richtwerte fir die Larmaktionsplanung
festgelegt. Auch in Rheinland-Pfalz sind keine verbindlichen Auslésewerte oder Richtwerte fiir die Lérmak-
tionsplanung vorgegeben. Das Ministerium fiir Umwelt, Energie, Erndhrung und Forsten (MUEEF) hat mit
Schreiben vom 13.06.2018 [(9)] letztmals die Rahmenbedingungen erldutert:

,Das MUEEF teilt die Auffassung des Bundes im Hinblick auf die Mindestanforderungen und em,bfiehlt die
Aufstellung eines Ldrmaktionsplans insbesondere dann, wenn eine Ldrmbetroffenheit besteht, die von
Ldrmpegeln von Lpgn 65 dB(A) bzw. Luighe 55 dB(A) und héher hervorgerufen wird.“

,Ist ein Ldrmaktionsplan aufzustellen, hat dies mit den vorgegebenen Mindestinhalten nach dem vorgege-
benen Verfahren zu erfolgen. Eine formlose Erstattung von Fehlanzeigen mit Verweis darauf, dass keine
Mafinahmen méglich oder erforderlich sind, erfiillt die gesetzlichen Anforderungen nicht.”

Loen: Der Loey ist ein mittlerer Pegel (iber das gesamte Jahr und beschreibt die Belastung tiber 24 Stunden: Day
(Tag), Evening (Abend) und Night (Nacht). Die Berechnung des Pegels berticksichtigt in den Abend- und Nacht-
stunden einen Zuschlag von 5 dB (Abend) bzw. 10 dB (Nacht). Der Lpen wird zur Bewertung der allgemeinen
Larmbelastung herangezogen.

Der Lyight beschreibt den Umgebungsldrm im Jahresmittel zur Nachtzeit (22.00-06.00 Uhr) und dient zur Bewer-
tung der Nachtruhe. Der Pegel enthalt keinen weiteren Zuschlag.
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Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fiir die Bewertung der Larmsituation zur Orien-
tierung herangezogen werden, sie beruhen jedoch auf einem anderen Ermittlungsverfahren und sind daher
nicht direkt vergleichbar mit den in der Larmkartierung/Larmaktionsplanung als Loen (gewichteter 24-h-
Wert) und Lyight (8-h-Wert, 22:00-06:00 Uhr) dargestellten Werten.

Die Grenz- und Richtwerte fiir StraBenverkehrsldrm bzw. die Grenzwerte fiir Schienenverkehrslarm im nati-
onalen Recht beziehen sich auf den Beurteilungszeitraum Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) bzw. Nacht (22:00 bis
06:00 Uhr). Sie sind gebietsspezifisch und werden im Folgenden fiir Mischgebiete (MI) und Allgemeine
Wohngebiete (WA) angegeben.

° Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BimSchV) [(12)]
Die Verkehrslarmschutzverordnung gilt fiir den Neubau oder die wesentliche Anderung von Stra-
Ren- und Schienenwegen. Die Grenzwerte fiir den Larmschutz (Larmvorsorge) betragen fiir Ml 64
dB(A) tags und 54 dB(A) nachts bzw. fiir WA 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts.

Fiir den StraRenverkehrslarm sind zusétzlich folgende Vorschriften relevant:

° Richtlinien fiir den Verkehrslirmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes (VLdrm-
SchR 97) [(14)]
Die VLarmSchR 97 gelten u.a. fiir die Lirmsanierung® an bestehenden BundesfernstraRen in der
Baulast des Bundes. Der Larmschutz an bestehenden StraRBen wird auf der Grundlage haushalts-
rechtlicher Regelungen als freiwillige Leistung gewé&hrt®. Die VLdrmSchR 97 werden in Rheinland-
Pfalz auch auf LandesstraBen angewendet. Die Richtwerte fiir die Larmsanierung liegen seit dem
01.08.2020 fiir MI bei 66 dB(A) tags und 56 dB(A) nachts bzw. fiir WA bei 64 dB(A) tags und
54 dB(A) nachts.

° StraRenverkehrsrechtliche MaRnahmen: Larmschutz-Richtlinien-StV [(13)]

Entsprechende MaRnahmen basieren auf § 45 der StraRenverkehrsordnung (StVO). Sie gelten fiir
bestehende StraRen und regeln vor allem Geschwindigkeits- und sonstige Verkehrsbeschrankun-
gen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen. Danach kommen straBenverkehrsrechtliche Larm-
schutzmaBnahmen insbesondere in Betracht, wenn der vom StraRenverkehr herriihrende Beurtei-
lungspegel am Immissionsort einen der folgenden Richtwerte tiberschreitet. Die Richtwerte fiir die
Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaRnahmen aus Larmschutzgriinden betragen gemaR [(8)]
fiir M1 69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts bzw. fiir WA 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts.’

Sie gelten nicht ausschlieBlich fiir bestehende StraRen (Lirmsanierung), sondern ebenso fiir die MaRnahmen
nach den Grundsé&tzen der Lirmvorsorge und bei Entscheidungen wegen verbleibender Beeintréachtigungen.

Vom Eigentiimer ist ein Eigenanteil von 25 % zu {ibernehmen.

Der Beurteilungspegel ist dabei nach RLS-90 zu berechnen. Da der Lygh und der Ly sich nur geringfligig unter-
scheiden und die Abweichungen zwischen Lpgy und L etwa 1 dB betragen, liefern die Ergebnisse der Larmkar-
tierung ernstzunehmende Hinweise darauf, an welchen Gebduden diese Richtwerte {iberschritten sind.
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3 Larmaktionsplan fiir Orte in der Ndhe von HauptverkehrsstraBen
3.1 Bewertung der Ist-Situation

Die fiir die Erarbeitung der Ladrmaktionsplanung vom Landesamt fiir Umwelt, Rheinland-Pfalz bereitgestell-
ten Daten beinhalten alle Grundlagendaten, die zur Berechnung der Larmsituation an den Hauptverkehrs-
straRen im.Zuge der Larmkartierung 2017 Beriicksichtigung gefunden haben. Zur Priifung der im Modell zu-
grunde gelegten zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten auf den kartierten StraRenabschnitten wurden der
Stadt Griinstadt Geschwindigkeitsplane vorlegt. Die Geschwindigkeit wurde hinsichtlich ihrer Plausibilitéat
angepasst und Neuberechnungen durchgefiihrt. Die im Modell angesetzten zuldssigen Héchstgeschwindig-
keiten kénnen dem Plan 02 entnommen werden.

3.1.1 Zusavmmenfassung der Daten der Lirmkarten

Die Ergebnisse der Larmkartierung fiir die Stadt Griinstadt sind in den Pldnen 03 und 04 fir die maRgebli-
chen Larmindizes Loen (gewichteter Tag-Abend-Nacht-Pegel, 24 h-Wert) und Lyigh: (Nachtpegel 22:00-06:00
Uhr) dargestellt. Die Pline zeigen flachenhaft auf einer Hohe von 4 m iiber Geldnde die Larmsituation im
Gebiet der verbandsfreien Stadt Griinstadt. Die Ausbreitungsrechnungen erfolgten entsprechend der 34.
BImSchV [(3)] sowie der vorliufigen Berechnungsmethoden [(4)]. In den Larmkarten sind die Gebiete mit
Pegeln oberhalb von Lpey = 50 dB(A) und Lyight= 45 dB(A) dargestellt.

In einem nachsten Schritt wurden auf Basis der aktualisierten Berechnungen die Betroffenheiten in der
Stadt Griinstadt ermittelt. Diese sind in den nachfolgenden Tabellen 3 und 4 dargestellt.

Tabelle 3 Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstrallen belasteten Personen -

LDEN ind B(A)

Belastete Menschen
StraBenldarm

Lnight in dB(A)

Belastete Menschen
StraBenlarm

Gber 50 bis 55 1.087
Uber 55 bis 60 1.780 Gber 55 bis 60 . 284
Uber 60 bis 65 558 Uiber 60 bis 65 118
Uber 65 bis 70 274 Uber 65 bis 70 2
Uber 70 bis 75 82 Uber 70 2
Uber 75 - - -
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Tabelle 4 Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser*, Darstellung in Schwellenwerten

Lpen in dB(A) Flache in km? Wohnungen Schulen Krankenhauser
Gber 55 3,92 1.366° 4 0
Gber 65 0,80 178 0 0
tiber 75 0,09 0 0 ' 0

Die Anzahl der Wohnungen wurde aus der Zahl der Einwohner abgeleitet. Bei der Zahl der Schulen und Krankenhauser
wurde die Zahl der Gebiude der jeweiligen Einrichtung berticksichtigt.

Krankenhduser liegen nicht innerhalb des Kartierungsbereichs von Loey > 55 dB(A).

3.1.2 Vergleich der Betroffenheiten mit der Stufe II
Bereits in der Stufe Il der Larmkartierung 2012 waren in der Stadt Griinstadt Betroffenheiten ermittelt wor-
den. Es wurde damals kein Larmaktionsplan aufgestellt. In dem folgenden Kapitel werden die Ergebnisse

der Stufe Il und der 3. Runde verglichen und bewertet.

Die Ergebnisse der Stufe Il sind in der folgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle 5 Zahl betroffener Menschen (2012) ‘
Loen in dB(A) Belastete Menschen || Lyight in dB(A) Belastete Menschen
StraBenlarm . StraRenldarm
Uber 50 bis 55 1.140

Uiber 55 bis 60 2.225 Uber 55 bis 60 374

Uber 60 bis 65 593 Uber 60 bis 65 . 155

ber 65 bis 70 307 iber 65 bis 70 6

Uber 70 bis 75 124 tiber 70 =

Uber 75 = 5 -

Zur Kennzeichnung der Wesentlichkeit der Anderung der Betroffenheit im Vergleich zur Stufe Il wird die
Larmkennziffer (LKZ) herangezogen. Sie erméglicht es, jeweils durch einen Einzahlwert fir den Larmindex
Loen bzw. Lnignt, die Veranderungen in den Betroffenenzahlen zu interpretieren. Die Larmkennziffer berech-
net sich nach

N
LKZ =Y n(L L)

i=1

WSW & Partner GmbH - Hertelsbrunnenring 20 - 67657 Kaiserslautern - Tel. (0631) 3423-0 - Fax (0631) 3423-200
Bericht-Nr. 868-1, Stand 30.11.2021 mit Erganzungen vom 20.10.2022



Stadt Griinstadt

Larmaktionsplan 3. Runde Seite 15
mit

N: Gesamtzahl Betroffener

L Pegelwert fiir die Anzahl Betroffener n;

Ls: Schwellenwert.

Der Schwellenwert betragt fiir den Lpen 55 dB(A), fiir den Lyight 50 dB(A).

Die LKZ fiir den Logy in der II. Stufe betrégt: 16.018.
Die LKZ fiir den Lpen betrégt in der 3. Runde: 13.495
Das entspricht einer Veranderung der LKZ fiir den Logy um: -15,8%.

Die LKZ fiir den Lyigt in der Il. Stufe betrigt: 7.698.
Die LKZ fiir den Lyight betrdgt in der 3. Runde: 6.358.
Das entspricht einer Verdanderung der LKZ fiir den Lyight um: -17,4 %.

Eine Verdnderung der LKZ um mehr als 20 % wird als wesentlich eingeschitzt. Fiir die Stadt Griinstadt wird
eine Verringerung der LKZ festgestellt. Ein Vergleich der Verkehrsdaten der Stufe Il zu denen der 3. Runde
hat ergeben, dass die Lkw-Anteile gesunken sind. Des Weiteren ergibt sich die Verdnderung der LKZ durch
die im Vergleich zur Stufe Il gednderten Fahrbahnoberflichenkorrektur auf den StraRen auRerorts von
—2dB.

Ein Vergleich der Betroffenheiten der Stufe Il und der 3. Runde (vgl. Tabelle 3 und 5) zeigt eine Abnahme in
allen Pegelklassen. Die Zahl betroffener Menschen, die einem Lirmindex Lpey > 70 dB(A) ausgesetzt sind,
hat sich um 42 verringert, jene, die einem Lyign: > 60 dB(A) ausgesetzt sind, um 41.

3.13 Bewertung der Anzahl von Personen, die Lirm ausgesetzt sind

Aussagen zu Umwelthandlungszielen zur Vermeidung der Gesundheitsschadlichkeit von Gerauschen kén-
nen beispielsweise dem Sondergutachten des Rates von Sachverstindigen fir Umweltfragen ,Umwelt und
Gesundheit, Risiken richtig einschatzen” [(6)] und den Night Noise Guidelines for Europe der WHO [(7),
(10)] entnommen werden. Schutzziele fiir die Lirmaktionsplanung sind bisher fiir den StraRenverkehrsldrm
nicht in rechtsverbindlicher Weise geregelt.

Vordringlicher Handlungsbedarf: Uberschreitung der Werte Loey 2 70 dB(A), Lyigh: 2 60 dB(A)

Bei Uberschreitung der Werte von 70 dB(A) Loen bzw. 60 dB(A) Luign: besteht kurzfristig (in den nichsten fiinf
Jahren) dringender Handlungsbedarf. Hier ist die Gefahr gesundheitlicher Beeintrdchtigungen nicht auszu-
schlieBen; die Grenzwerte fiir Lirmsanierung an BundesstraRen, die fiir Mischgebiete, Dorfgebiete und
Kerngebiete sowie fiir Reine und Allgemeine Wohngebiete gelten, werden {iberschritten.

Die Zahl Betroffener in den Pegelbereichen > 70 dB(A) (Lpen) bzw. > 60 dB(A) (Lyight) ist in der Tabelle 6 dar-
gestellt.
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Tabelle 6

Zahl Betroffener mit Pegeln Loen 2 70 dB(A), Lighe 2 60 dB(A)

LDEN ind B(A)

Belastete Menschen
StraBenlirm

LNight in dB(A)

Belastete Menschen
StraBenldarm

liber 70

82

Uber 60

120

In der Stadt Griinstadt besteht kurzfristig Handlungsbedarf, es gibt eine groRere Zahl an Betroffenen, die
Pegeln ausgesetzt sind, die gesundheitliche Beeintrachtigungen hervorrufen kénnen.

Mittelfristiger Handlungsbedarf: Uberschreitung der Werte Loen 2 65 dB(A), Luignt 2 55 dB(A)

Die Empfehlungen des Umweltbundesamtes (UBA) und des Sachverstandigenrates fiir Umweltfragen (SRU)
[(6)] gehen davon aus, dass bei einer Unterschreitung der Werte von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts ei-
ne gesundheitliche Gefiahrdung ausgeschlossen ist. Die Uberschreitung dieser Pegel weist darauf hin, dass
die Vorsorgewerte der 16. BImSchV fiir Reine und Allgemeine Wohngebiete sowie fiir Kern-, Dorf- und
Miéchgebiete tiberschritten werden. Bei einem Neubau und einer wesentlichen Anderung von StraRen
werden bei Erreichen dieser Werte LarmschutzmaRnahmen erforderlich.

Die Zahl Betroffener in den Pegelbereichen > 65 dB(A) (Loen) bzw. > 55 dB(A) (Lnignt) ist in der Tabelle 7 dar-
gestellt.

Tabelle 7 Zahl Betroffener mit Pegeln Lpen = 65 dB(A), Lnight 2 55 dB(A)

Loen in dB(A)

Belastete Menschen
StraBenldarm

Lnight in dB(A)

Belastete Menschen
Strafenldarm

Uiber 65

356

liber 55

404

In der Stadt Griinstadt besteht mittelfristig Handlungsbedarf, es gibt eine groRere Zahl an Betroffenen, die
Pegeln ausgesetzt sind, die gesundheitliche Beeintrachtigungen hervorrufen kénnen.

Langfristiger Handlungsbedarf: Uberschreitung der Werte Loen 2 60 dB(A), Light 2 50 dB(A)

Die Empfehlungen des Umweltbundesamtes (UBA) gehen davon aus, dass bei einer Unterschreitung der
Werte von 60 dB(A) tags bzw. 50 dB(A) nachts erhebliche Larmbeldstigungen vermieden werden. Die Emp-
fehlungen der WHO vom Oktober 2018 [(10)] (,starker Empfehlungscharakter”) sehen weitergehend einen
langfristig zu unterschreitenden Wert von 53 dB(A) Loen bzw. 45 dB(A) Lyigh: fiir StraBenverkehrsldarm als er-
strebenswert an, um negative gesundheitliche Auswirkungen und Beeintrachtigungen des Schlafs zu ver-
meiden.

Die Zahl Betroffener in den Pegelbereichen > 60 dB(A) (Loen) bzw. > 50 dB(A) (Lnignt) ist in der Tabelle 8 dar-
gestellt.
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Tabelle 8 Zahl Betroffener mit Pegeln Lpen 2 60 dB(A), Luight 2 50 dB(A)
Lpen in dB(A) Belastete Menschen || Lyight in dB(A) Belastete Menschen
StraBenlarm StraBenldarm
liber 60 914 iber 50 1.491

Zur Unterschreitung der Pegelwerte Lpen 2 60 dB(A), Luight = 50 dB(A) wéaren in der Umgebung der Hauptver-
kehrsstraRen umfassende und aufwendige MaRnahmen erforderlich. Zum Erreichen dieser Zielwerte ist ein
langfristiges, durch den Bund und das Land zu entwickelndes Verkehrslarmschutzkonzept erforderlich.

3.14 Angabe von Lirmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Zur Ermittlung der Belastungsschwerpunkte in der Stadt Griinstadt, d.h. zur Ermittlung der Bereiche fiir die
vordringlich MaRnahmen zu priifen sind, wurde untersucht, wo raumlich gesehen die hochste Dichte an
Einwohnern mit Uberschreitungen der Schwellenwerte auftritt.

Die Belastungsschwerpunkte (Hotspots) wurden fiir folgende Schwellenwerte ermittelt:
° Loen 70 dB(A) sowie

° LNight 60 dB(A)

Die Berechnungsergebnisse fiir das gesamte Stadtgebiet sind in den Pldanen 05 fiir den Zeitbereich Lpey und
06 fiir den Zeitbereich Lyignt dargestellt. Vordringlich sind MaRnahmen fiir die ndchstgelegenen Gebaude
entlang der L 516N und der L 453 zu priifen.

3.2 Bisher durchgefiihrte und laufende MaBnahmen zur Lirmminderung

Seit 2009 befindet sich eine Nordumfahrung im Zuge der L 395 (von der Asselheimer Stralle bis B 271) in
Planung, ein RE-Entwurf liegt vor. Dazu durchgefiihrte Verkehrsuntersuchungen® haben zum Ergebnis, dass
die Nordumfahrung die Méglichkeit bietet, die Innenstadt von Verkehr deutlich zu entlasten. Die zu erwar-
tende Entlastung liegt bei einigen tausend Kfz/24 h. Mit der Nordumfahrung werden nicht nur die Durch-

Gesamtverkehrsplan Griinstadt, Bewertung alternativer Verkehrslenkungskonzepte fir die Innenstadt, 2006,
Modus Consult Ulm,

Verkehrsuntersuchung Griinstadt, Aktualisierung 2006, Fortschreibung Verkehrsprognose 2025, Modus Consult
Ulm sowie

Stadt Griinstadt, Bedeutung der Nordumfahrung fiir die Innenstadtentwicklung, verkehrliche Beurteilung, Au-
gust 2010, Ingenieurbiro Dipl.-Ing. Dieter Bauer, Worth am Rhein.
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gangsverkehrsstrome aus der Innenstadt herausgenommen. Sie ermdoglicht auch eine weitere Verkehrsent-
lastung der Innenstadt durch eine bessere Fithrung von Ziel- und Quellverkehrsstromen. Damit stellt die
Nordumfahrung fiir Stadt Griinstadt eine MaRnahme dar, eine Entlastung der innerstadtischen und dicht
bebauten Abschnitte zu erreichen. Im Jahr 2019 wurde bekannt, dass die Planung im Zeitraum 2022-2025
fortgefiihrt werden sollen. Im Zuge eines entsprechenden Neubaus wird die Ortsdurchfahrt entlastet, ent-
lang der neuen StraRe erfolgt eine Uberpriifung im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung. Im Zuge der
Offenlage des Entwurfs des Larmaktionsplans teilte der Landesbetrieb fiir Mobilitét Rheinland-Pfalz mit,
dass die Planung zur Nordumfahrung im Zuge der L 395 noch nicht wieder aufgegriffen worden sei.

Passive SchallschutzmaRnahmen (Einbau von Schallschutzfenster oder der Einbau von Liiftern in Schlaf- und
Kinderzimmer) sind in Griinstadt bisher im Rahmen der Larmsanierung nicht durchgefiihrt worden. Die Kos-
ten fiir SchallschutzmaRnahmen kénnen mit Bundes- bzw. Landesmitteln abgedeckt werden, sofern die da-
fiir notwendigen Haushaltsmittel zur Verfiigung stehen. Fiir die Durchfiihrung von passiven Schallschutz-
maRnahmen am Gebaude ist vom Eigentiimer ein Eigenanteil von 25% zu iibernehmen. Im Jahr 2019
durchgefiihrte schalltechnische Untersuchungen zur Lirmsanierung entlang der Ortsdurchfahrt von Griin-
stadt (L 453 und L 516) hatten zum Ergebnis, dass passive SchallschutzmaBnahmen héatten durchgefiihrt
werden konnen. Nach Auskunft des LBM Rheinland-Pfalz ruhe dieses Vorhaben zurzeit aufgrund eines An-
trages der Stadt Griinstadt auf die Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung in Hinblick auf die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaRnahmen aus Larmschutzgriinden. Eine mogliche Geschwindigkeitsre-
duktion im entsprechenden Bereich kénne sich auf noch nicht durchgefiihrten Léirmsanierungsmanahmen
auswirken.

In der Stadt Griinstadt gibt es vereinzelt auch flankierende MaRBnahmen (Parkbuchten, Verengungen der
Fahrbahn etc.), die sich auf die tatsichlich gefahrene Geschwindigkeit reduzierend auswirken.

AuBerdem werden bei der Aufstellung von Bebauungsplanen fiir schutzwﬁrdigé Nutzungen im Einwir-
kungsbéreich von StraRenverkehrslarm auf die Planung bezogene, am Einzelfall orientierte Schallschutz-
konzepte entwickelt und in den Bebauungsplan umgesetzt. Dabei werden auch aktive SchallschutzmaR-
nahmen realisiert. ' '

Detaillierte Angaben zu den bisherigen Kosten der bereits durchgefiihrten bzw. geplanten MaRnahmen
bzw. Aussagen, wie viele Anwohner durch diese MaRnahmen entlastet wurden, liegen nicht vor.

3.3 Geplante MaRBnahmen

331 Vorbemerkung

Um eine spiirbare Reduktion der Lirmbelastung zu erzielen, sind effektive MaBnahmen an der Quelle er-
forderlich. Als MaRnahmen kommen vor allem in Betracht:

° Geschwindigkeitsbeschrankungen

° Einsatz larmmindernder Fahrbahnoberflachen
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° Errichtung aktiver SchallschutzmaRnahmen (Wand/Wall)

sowie

° Verringerung der Verkehre in Verbindung mit der Férderung des OPNV und des nichtmotorisierten

Individualverkehrs

J Einsatz leiserer Fahrzeuge und Reifen.

Die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen entsprechend den ,Richtlinien fiir straBenverkehrs-
rechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm“ (Larmschutz-Richtlinien-StV 2007) [(13)] ist
mit der Verkehrsbehorde abzustimmen.

Neben der Pegelminderung® sollten hier ggf. auch Sicherheitsaspekte beriicksichtigt werden, wie z.B. die
Ermoglichung einer gefahrlosen Querung der Fahrbahn durch FuRganger, die besseren Reaktionsméglich-
keiten der Kfz-Fiihrer auf FuRgéngeriiberwege, erhhte Sicherheitsanforderungen im Straenraum im Be-
reich von Kindertagesstatten, Schulen und Altenheimen.

Der Einbau larmmindernder Fahrbahnoberflichen bietet sich insbesondere dann an, wenn Sanierungsmaf-
nahmen geplant sind. Zu beachten ist, dass die in den letzten Jahren entwickelten larmarmen Belége (z.B.
LOA 5D, LOA 5D GM) noch keine Regelbauweise sind. Bisherige Erfahrungen mit solchen Beldgen zeigen
neben einer erheblichen Pegelreduktion (3 bis 4 dB bei 50 km/h® 11 12} | anglebigkeit, Reparaturfahigkeit
und nur unwesentlich hohere Herstellungskosteh als herkdmmliche Belage. Um die Wirksamkeit zu errei-
chen, ist der Einbau in ausreichender Lange (mindestens 500 m) erforderlich.

Durch langfristig wirksam werdende MaRnahmen sollte der Anteil der Wege, die im motorisierten Individu-
alverkehr (MIV) zuriickgelegt werden, verringert werden. Hierzu gehoren bspw. die weitere Férderung von
FuBginger- und Fahrradverkehr sowie ein attraktives Angebot des OPNV.

Durch straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen soll der Beurteilungspegel unter den Richtwert abgesenkt, min-
destens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A) bewirkt werden. Dabei wird entsprechend den Vorgaben der
RLS-90 aufgerundet. '

10 Vgl. Tabelle 3, S. 50, Umwelt-Bundesamt, ‘Lirmmindernde Fahrbahnbelége, Ein Uberblick Giber den Stand der
Technik’, Texte 20/2014

2 LAl-Hinweise zur Aktionsplanung, Zweite Aktualisierung vom 09.03.2017, Abschnitt 15.1.2.4.: Erfahrungen aus

dem Konjunkturpaket Il haben gezeigt, dass bei LOA 5D und fachgerechtem Einbau eine Pegelminderung von
mindestens 3 dB(A) in Ansatz gebracht werden kann.

12 Baden-Wiirttemberg, Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur, Handlungsempfehlung fiir den Einsatz von

larmmindernden Asphaltschichten auf Bundes- und Landesstraen im Innerortsbereich, Stuttgart 17.07.2015
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Da bei Pkw bereits bei Geschwindigkeiten ab ca. 30 km/h das Reifen-Fahrbahn-Gerdusch dominiert, kann
durch den Einsatz larmmindernder Reifen eine Pegelreduktion erreicht werden. Auch larmarme Lkw und
kommunale Nutzfahrzeuge kénnen einen Beitrag zur Verringerung der Larmbelastung leisten.

Das Errichten von Larmschutzwinden ist im innerértlichen Bereich aufgrund der raumlichen Situation oft-
mals nicht moglich.

3.3.2 Uberpriifung kurzfristiger MaRnahmen

Im Zuge der L 516N und der L 453 wird die Einfiihrung einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h,
im Rahmen des Planfalls 1 Giberpriift. Die Stadt Griinstadt hat bereits mit dem Landesbetrieb Mobilitat als
zustandige StraBenverkehrsbehérde Gesprache aufgenommen und beabsichtigt, auf den innerstédtischen
Abschnitten der LandesstraBen eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h zu beantragen. Im Planfall 1
des Larmaktionsplans wurde eine Geschwindigkeitsreduzierung auf den Abschnitten ‘untersucht, die im
Rahmen der Ermittlung der verbesserungsbediirftigen Situationen mit kurzfristigem Handlungsbedarf fest-
gestellt wurden. Kann eine Geschwindigkeitsreduzierung auf weiteren Abschnitten erreicht werden, so
werden noch mehr Einwohnerinnen und Einwohner von den MaRnahmen profitieren. Im Vorfeld der Ein-
fiihrung der Geschwindigkeitsreduzierung wird der zustdndige StraRenbaulasttrager eigene Berechnungen
entsprechend den Vorgaben der Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Be-
volkerung vor Larm (Ldrmschutz-Richtlinien-StV) [13] durchfiihren und die Bereiche, in denen eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung angeordnet wird, festlegen.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung erstreckt sich im Zuge der L 453 in der Stadt Griinstadt (Obersilzer Stra-
Re, Vorstadt, Sausenheimer StraBe, Leininger StraRe) von L516N (BitzenstraRe) bis ca. 50 m lber Tiefentha-
ler StraRe hinaus und im Stadtteil Sausenheim von Am Finkenbach bis ca. 50 m iiber BarenbrunnenstraRe
hinaus.

Auf der L 516N in der Stadt Griinstadt (Asselheimer StraRe, BitzenstraRe, Kirchheimer StraRe) ist eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung von Jahnstrale bis St.-Kilian-StraBe modelliert.

Die Pldne 07 und 08 zeigen die Berechnungsergebnisse fiir die Larmindizes Loen und Lnignt beziiglich der
Planbereiche der L 453 und die Pline 09 und 10 fiir die entsprechenden Bereiche im Zuge der L 516N. Die
nachfolgende Tabelle 9 listet die fiir den Planfall 1 ermittelten Betroffenen auf.

Tabelle 9 Verinderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbeschrankung (Planfall 1)
Lpen in dB(A) Belastete Menschen ([ Luigh: in dB(A) Belastete Menschen
Straflenlarm Strafenlarm
vorher/nachher vorher/nachher

L 453 (LeiningerstraBe) Sausenheim

Uber 50 bis 55 72/77

Uber 55 bis 60 30/60 Uber 55 bis 60 48/42
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LDEN in dB(A)

Belastete Menschen
StraBenlarm

LNight in dB(A)

Belastete Menschen
Strafenlarm

vorher/nachher vorher/nachher

iber 60 bis 65 64/81 Uber 60 bis 65 21/1
Uber 65 bis 70 46/30 Uber 65 bis 70 0/0
Uber 70 bis 75 18/1 Gber 70 0/0
tiber 75 0/0 - -
L 453 (Sausenheimer StraRe / Vorstadt) Griinstadt

Uber 50 bis 55 22/19
iber 55 bis 60 28/31 Uber 55 bis 60 24/25
Uiber 60 bis 65 18/22 Uber 60 bis 65 13/3
Uber 65 bis 70 25/20 Uber 65 bis 70 0/0
Gber 70 bis 75 11/2 tber 70 0/0
tiber 75 0/0 - -
L 516N (Asselheimer StraRe, BitzenstraBe, Kirchheimer StraBe) Griinstadt

ber 50 bis 55 92/102
iber 55 bis 60 64/79 Uber 55 bis 60 108/112
Uber 60 bis 65 98/113 Uber 60 bis 65 75/30
Uber 65 bis 70 123/91 Uber 65 bis 70 2/0
iber 70 bis 75 45/26 tiber 70 0/0
Uber 75 0/0 - -

Es kommt zu einer deutlichen Verringerung der Zahl betroffener Menschen in den hochsten betroffenen

Pegelintervallen, verbunden mit einer Erhéhung der Betroffenenzahlen in den darunterliegenden Pegel-

klassen.

Die Zahl der tiber den Pegelwert von 70 dB(A) liegenden Betroffenen kann von 74 auf 29 verringert werden,
in der Nacht von 111 auf 34 Betroffene iiber 60 dB(A). Das Ziel, Pegel (iber 70 dB(A) bzw. 60 dB(A) zu ver-

meiden, wird nicht erreicht. Entlang der L 453 wird das Ziel nahezu erreicht.

Eine Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h bewirkt eine Minderung des Lyight vON ca.

2,4 dB. Die Rahmenbedingungen fiir eine solche Anordnung sind in den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007
[(13)] und in der Handreichung [(8)] beschrieben.

Wie bereits beschrieben, steht die Stadt Griinstadt hinsichtlich der Einfiihrung einer Geschwindigkeitsredu-

zierung in enger Abstimmung mit dem StraBenbaulasttrager.
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333 Uberpriifung mittelfristiger / langfristiger MaRnahmen

Im Rahmen des Planfalls 2 wird in Griinstadt auf der L 516N (Asselheimer Strafe, BitzenstraRe, Kirchhei-
merstrae) und im Zuge der L 453 (Oberstlzer Strale, Vorstadt, Sausenheimer StraRe, Leininger StraRe) die
Auswirkung des Einsatzes larmmindernder Belige iiberpriift. Die Lage der StraRenabschnitte mit [armarmer
StraRenoberfldche ist im Zuge der L 453 wie bereits in Planfall 1 von L516N (BitzenstraRe) bis ca. 50 m Uber
die Tiefenthaler StraRe hinaus und von Am Finkenbach bis ca. 50 m iiber Barenbrunnenstrale hinaus. Auf
der L516N (Asselheimer StraBe, BitzenstraRe,Kirchheimer StraRe) erstreckt sich der beriicksichtigte Stra-
Renabschnitt von der Kreuzung JahnstraRe bis St.-Kilian-StraRe. Die Umsetzung dieser MaRnahme ist auf-
grund der hohen Kosten erst bei einer anstehenden Fahrbahnsanierung realisierbar.

In dem schalltechnischen Modell wird eine Pegelminderung von 3 dB bei einer Geschwindigkeit von
50 km/h in Ansatz gebracht.

Die Plane 11 und 12 zeigen die Berechnungsergebnisse fiir die Larmindizes Loen und Lyight beziiglich der
Planbereiche der L 453 und die Pldne 13 und 14 fiir die entsprechenden Bereiche im Zuge der L 516N. Die
nachfolgende Tabelle 10 listet die fiir den Planfall 2 ermittelten Betroffenen auf.

Tabelle 10 Verinderung der Betroffenheit durch Einsatz larmmindernder Belége (Planfall 2)
Loen in dB(A) Belastete Menschen || Ligh: in dB(A) Belastete Menschen
StraBenlarm StraBenldarm
vorher/nachher vorher/nachher

L 453 (Leiningerstrafe) Sausenheim

Uber 50 bis 55 72/86
tber 55 bis 60 30/67 iber 55 bis 60 48/31
ber 60 bis 65 64/76 Uber 60 bis 65 21/1
Uber 65 bis 70 46/28 Uber 65 bis 70 0/0
Uber 70 bis 75 18/0 Uber 70 0/0
Gber 75 0/0 - -
L 453 (Sausenheimer StraRe / Vorstadt) Griinstadt

Gber 50 bis 55 22/22
Uber 55 bis 60 28/27 tber 55 bis 60 24/22
Uber 60 bis 65 18/25 Uiber 60 bis 65 13/2
Uber 65 bis 70 25/18 Uber 65 bis 70 0/0
Uber 70 bis 75 11/0 Uber 70 0/0
Uber 75 0/0 - -
L 516N (Asselheimer StraRe, BitzenstraRe, Kirchheimer StraBe) Griinstadt

iber 50 bis 55 92/107
iber 55 bis 60 64/79 Uber 55 bis 60 108/97
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Lpen in dB(A)

Belastete Menschen
StraBenlarm

Lnignt in dB(A)

Belastete Menschen
StraBenldrm

vorher/nachher vorher/nachher
Uber 60 bis 65 98/113 Uber 60 bis 65 75/26
Uber 65 bis 70 123/91 iber 65 bis 70 2/0
liber 70 bis 75 45/16 liber 70 0/0 7
Uber 75 0/0 - -

Es kommt zu einer deutlichen Verringerung der Zahl betroffener Menschen in den héchsten betroffenen
Pegelintervallen, verbunden mit einer Erhéhung der Betroffenenzahlen in den darunterliegenden Pegel-
klassen.

Die Zahl der iiber den Pegelwert von 70 dB(A) liegenden Betroffenen kann von 74 auf 16 verringert werden,
in der Nacht von 111 auf 29 Betroffene iiber 60 dB(A). Das Ziel, Pegel tiber 70 dB(A) bzw. 60 dB(A) zu ver-
meiden, wird nicht erreicht. Entlang der L 453 wird das Ziel nahezu erreicht.

Die Stadt Griinstadt beabsichtigt, sich bei einer geplanten Fahrbahnsanierung im Zuge dieser StraRenab-
schnitte fiir den Einsatz eines larmmindernden Belages einzusetzen und steht im engen Kontakt diesbeziig-
lich mit dem StraRBenbaulasttréger.

334 Sonstige MaBnahmen zur Lirmminderung

Der ordnungsgemaRe Zustand der StraRenoberflachen aller StraBen ist durch regelmaRige Kontrollen und
gef. Instandsetzungen sicherzustellen. Die Stadt Griinstadt wirbt bei den zustandigen Trégern der StraBen-
baulast fir eine Umsetzung derselben.

3.3.5 Geplante MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete fiir die nédchsten fiinf Jahre

Neben der Verringerung des Umgebungslirms ist es auch Ziel der Larmaktionsplanung, ruhige Gebiete vor
einer wesentlichen® Zunahme des Lirms zu schiitzen (Vorsorgegedanke). Bei der Festlegung ruhiger Gebie-
te ist es zunachst unerheblich, ob es sich um bebaute oder unbebaute Gebiete handelt, vielmehr sollen die
Bereiche nicht bzw. nicht in einem relevanten Umfang Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und/oder Freizeit-
larm ausgesetzt sein. Auf Bundes- und Landesebene erfolgte keine weitere Konkretisierung. Als ruhige Ge-
biete auf dem Land kommen insbesondere auch groRflichige Gebiete in Frage, die keiner der o. g. Ldrmar-
ten ausgesetzt sind und von Menschen zur Erholung z. B. fiir ausgedehnte Spaziergange genutzt werden.

e Die Wesentlichkeit lehnt sich dabei an das 3 dB-Kriterium der 16. BImSchV hinsichtlich einer moglichen Ver-
kehrslarmzunahme an.

WSW & Partner GmbH - Hertelsbrunnenring 20 - 67657 Kaiserslautern - Tel. (0631) 3423-0 - Fax (0631) 3423-200
’ Bericht-Nr. 868-1, Stand 30.11.2021 mit Ergdnzungen vom 20.10.2022



Stadt Griinstadt
Larmaktionsplan 3. Runde Seite 24

Die LAl-Hinweise geben als Anhaltspunkt fiir ein ruhiges Gebiet auf dem Land Pegelwerte von Lpey <
40 dB(A) an'*: ,Dabei kommen nicht s@mtliche ldrmarmen Bereiche in Betracht, sondern nur solche, die von
Menschen zur Erholung genutzt werden kénnen. Die ruhigen Gebiete sollen dabei den tatsdchlichen Bedarf
an Erholungsfldchen abbilden. Sie dienen dem Gesundheitsschutz und bieten Riickzugsméglichkeiten.” In
landschaftlich gepragten Erholungsrdumen kénnen, insbesondere in Randbereichen, auch hdhere Pegel (bis
etwa 50 dB(A) Loen) akzeptiert werden®.

Bei der Festlegung der zu schiitzenden ruhigen Gebiete durch die zustédndige Behérde handelt es sich ent- -
sprechend § 47d Abs. 6 BImSchG i. V. m. § 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG um planungsrechtliche Festlegungen,
die von den zustindigen Planungstrigern zu beriicksichtigen sind. Damit sind sie in allen relevanten Pla-
nungen als ein aus dem Larmaktionsplan resultierender Belang zu beachten.

Die Stadt Griinstadt liegt in der Pfalz; sie gilt als touristisch besonders reizvoll insbesondere hinsichtlich
Rad- und Wandertourismus. Innerhalb der Stadt befinden sich Griinflichen (Stadtpark und Peterspark), die
der Bevdlkerung als (Nah)erholungsgebiet dienen kénnen. In unmittelbarer Umgebung des Stadtparks be-
findet sich das Naturschutzgebiet ,Haardtrand — Im hohen Rech”. Die vorliegenden Larmkarten fiir den
stadtischen Bereich sind jedoch fiir die Festsetzung ruhiger Gebiete aufgrund der Kartierungsschwelle zu
wenig aussagekraftig. Die in der Larmkarte dargestellten Isolinien kennzeichnen zudem Bereiche mit
Loen > 50 dB(A), gestatten also keine Aussage dariiber, wo Flachen vorliegen, bei denen Pegelw‘erte von Lpen
< 40 dB(A) nicht liberschritten werden. Ebenso sind weitere Larmquellen, wie bspw. die Schienenstrecke,
nicht beriicksichtigt. So wird der Peterspark, der zwischen Asselheimer Strae (L 516 N) und der Bahnstre-
cke trotz der Lirmbelastung von den Bewohnern der Innenstadt als Erholungsflache genutzt. '

Im Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplans (2023) wird Gberprift, inwieweit eine Konkretisierung
der ruhigen Gebiete erforderlich ist und Festsetzungen erfolgen kénnen.

3.3.6 Gesamtkosten der im Lirmaktionsplan enthaltenen MaBnahmen

Die Einfiihrung einer Geschwindigkeitsbeschrankung sowie eine Sanierung und der Einsatz larmmindernder
Beldge sind fiir die Stadt i.d.R. nicht mit Kosten verbunden. Die Lérmberechnung ist nach den Larmschutz-
Richtlinien-StV auf der Grundlage der RLS-90 vom StraRenbaulasttrager durchzufiihren. Dies wird i.d.R. bei
klassifizierten StraRen der Landesbetrieb Mobilitit als StraRenbaubehorde sein. Die hierbei entstehenden
Kosten sind vom Tréger der StraRenbaulast zu tragen. Die Kosten fiir die Beschilderung obliegen ebenfalls
dem StraRenbaulasttriager. Die antragsstellende Gemeinde erhilt eine ausfiihrliche schalltechnische Unter-
suchung (sofern dem Priifantrag stattgegeben wird), in dem die Entscheidung i.d.R. nachvollziehbar darge-
- stellt ist. Detaillierte Angaben zu den Kosten liegen nicht vor.

4 LAl-Hinweise zur Aktionsplanung, Zweite Aktualisierung vom 09.03.2017, Abschnitt 5.

15

vgl. Ruhige Gebiete. Eine Fachbroschire fir die Larmaktionsplanung, UBA 2018
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Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wird i.d.R. durch die 6rtliche Ordnungsbehdrde {iberwacht.

337 Datum der Verabschiedung bzw. der Uberpriifung des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan wurde dem Stadtrat in der Sitzung am 14.12.2021 vorgestellt. Im Anschluss daran er-
| folgt die Beteiligung der Tréager offentlicher Belange. Die Beteiligung der Offentlichkeit ist in dem Zeitraum
vom 18.03.2022 bis 29.04.2022 vorgesehen. Im Anschluss daran werden die eingegangenen Stellungnah-
men ausgewertet. Der Lirmaktionsplan wurde in der Stadtratssitzung am 06.12.2022 beschlossen.

3.3.8 Falls es sich um die Uberpriifung eines Lirmaktionsplanes handelt: Ergebnis der Uberpriifung
des Aktionsplans

MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan Stufe 1 wurden bisher nicht umgesetzt.

3.3.9 Datum des geplanten Abschlusses der MaRhahmenumsetzung

Da die in Frage kommenden MaRnahmen nur in Abstimmung und mit Zustimmung des StraBenbaulasttra-
gers zur Ausfilhrung kommen kdnnen, kann kein geplantes Datum fiir den Abschluss der MalBnahmen ge-
nannt werden.

3.3.10 Geschéatzte Anzahl der entlasteten Personen

Zu den bisher durchgefiihrten und geplanten MaRnahmen kann durch eine Geschwindigkeitsbeschréankung
bzw. durch Einsatz larmmindernder Belage auf der L 516N fiir ca. 450 Einwohner und im Zuge der L 453 in
Griinstadt und der Ortsgemeinde Sausenheim fiir ca. 600 Einwohner eine Verbesserung der Situation in ih-
ren Wohnungen erreicht werden.

3.3.11 Langfristige Strategien zu Lirmproblemen und Larmauswirkungen

Die Stadt Griinstadt vertritt im Rahmen ihrer Zustdndigkeit die nachfolgend genannten Grundsdtze und
Zielvorstellungen.

Die Einhaltung der innerértlichen Hoéchstgeschwindigkeit kann durch die Anzeige der momentan gefahre-
nen Geschwindigkeit des Fahrzeugs bzw. hdufigere Kontrollen unterstiitzt werden.

Bei erforderlich werdenden Grunderneuerungen wird vorgeschlagen, auf allen innerdrtlichen StraRenab-
schnitten, also auch auf solchen, die nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung sind, den Einbau larmmin-
dernde Beldge zu priifen. Die Zu- und Abschlage fiir Fahrbahnoberflachen beziehen sich auf intakte Fahr-
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bahnen. Hiufig sind die Fahrbahnen jedoch schadhaft und verursachen aus diesem Grund erhdhte Emissio-
nen. Der Ausgleich von Unebenheiten bei Schachtdeckeln wie auch die Instandsetzung der Fahrbahnober-
flache fiihrt hdufig zu einer spiirbaren Verbesserung der schalltechnischen Situation. Der ordnungsgemaRe
Zustand der StraRenoberflichen aller StraRen ist durch regelmaRige Kontrollen und ggf. Instandsetzungen
sicherzustellen. Das Klappern von Schachtabdeckungen (,Kanaldeckel”) kann durch den Einsatz von ,Fliis-
terabdeckungen” deutlich gemindert werden.

Die Stadt Griinstadt arbeitet darauf hin, durch ein modernes, leistungsfahiges System des 6ffentlichen Per-
sonennahverkehrs eine Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs zu erreichen. Gute Erfahrungen
werden in Gemeinden bspw. mit kleinen Shuttlebussen, die bei Bedarf angefordert werden kénnen, ge-
macht.

Das bestehende System von Fahrrad- und FuBwegen sollte ausgeweitet werden, um insbesondere auch in-
nergemeindliche motorisierte Individualverkehre ersetzen zu kénnen. Dazu wird derzeit sowohl auf Ebene
des Landkreises als auch auf stadtischer Ebene ein Radverkehrskonzept erarbeitet. Durch eine verstarkte
Aufkldrung bspw. an Schulen, kann das Bewusstsein, dass Verzicht auf den MIV nicht mit einer Einschran-
kung-an Mobilitat verbunden sein muss, geweckt werden. .

Zur Férderung der E-Mobilitit wurde durch die stidtischen Werke eine Netzanschlusskonzept fir E-
Ladesdulen erarbeitet, (iber das der Stadtrat im Dezember 2021 entscheiden wird. Da eine Erhéhung des
Anteils E-betriebener Fahrzeuge auch mit einer Reduzierung der Gerduschemissionen verbunden ist, kdn-
nen sich auch hinsichtlich der Larmbelastung positive Effekte ergeben.

Da insbesondere nichtakustische Faktoren bei der Lirmwahrnehmung eine nicht zu unterschatzende Rolle
spielen, sollten alle Méglichkeiten ergriffen werden, um auch durch ,kleine” MaBnahmen das Wohnumfeld
zu verbessern (StraRenraumgestaltung, Banke, Grinstreifen, Bepflanzungen, Blumenbénke, Springbrunnen,
Kunstobjekte u. v. a. m.).

Die Wege zu Schulen und Kindergirten sollten so sicher gestaltet werden, dass die Kinder diese gefahrlos
allein befahren bzw. begehen kénnen und somit Bring- und Holfahrten zu den Einrichtungen unterbleiben
kénnen.

Bei der Ausweisung von Baugebieten soll durch die Anwendung der DIN 18.005 ,Schallschutz im Stadtebau
vom Juli 2002 gewihrleistet werden, dass in larmbelasteten Bereichen keine Neubaugebiete ohne die Kon-
zeption von LarmschutzmaRBnahmen ausgewiesen werden.

Bei der Erneuerung der kommunalen Fahrzeugflotte und beim Ausschreiben von Leistungen des OPNV kann
auf den Einsatz larmarmer Fahrzeuge und larmgeminderter Reifen geachtet werden. '

16 u. a. Fa. Aco-Tiefbau GmbH, Biidelsdorf, Fa. Meierguss, Rahden.
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Die Biirger/innen kénnen via Internet bzw. Informationsbroschiiren auf Moglichkeiten hingewiesen wer-
den, zu einer larmarmen Fahrweise beizutragen (bspw. larmgeminderte Reifen einsetzen — zusatzlicher Sy-
nergieeffekt der Kraftstoffeinsparung, ,Eco-Drive”, Vermeiden unnétiger Fahrten).

Im Bedarfsfalle kann der Auf- und Ausbau von Car-Sharing-Aktivitaten unterstiitzt werden.

3.3.12 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Durch die Realisierung der Ortsumfahrung im Osten der Stadt Griinstadt (B 271) wurde bereits eine MaR-
nahme ergriffen, Verkehr umzuleiten und die Lirmbelastung innerstddtisch deutlich zu minimieren. Durch
die Errichtung von hohen Larmschutzwdnden — und wallen entlang der Autobahn 6 wurde ebenfalls eine
wesentliche Reduzierung der Lirmbelastung herbeigefiihrt. Durch diese bereits durchgefiihrten gréBeren
MaRnahmen, verbleibt der Stadt Griinstadt nur noch ein sehr begrenzter Handlungsspielraum.

In den besonders hoch belasteten Bereichen kann durch die Einflihrung einer Geschwindigkeitsbeschrén-
kung eine weitere deutliche Lirmminderung erzielt werden. Diese MaRnahme stellt im Zuge der Larmakti-
onsplanung eine kurzfristige und kostenminimale MaRnahme dar. Die Stadt Griinstadt steht in enger Ab-
stimmung mit dem Landesbetrieb Mobilitdt, um eine Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h auf den innerstadtischen Abschnitten der LandesstraBen zu erreichen.

4 Erganzende Angaben
4.1 Mitwirkung der Offentlichkeit / Offentliche Anhdrungen (tabellarische Zusammenfassung)

Der Entwurf des Larmaktionsplans wurde ausgelegt. Im Rahmen der Auslegung hatte die Offentlichkeit die
M‘c'jglichkeit sich zu dem Entwurf des Larmaktionsplans zu duRern. Die Biirger/innen hatten die Maglichkeit
vom 18.03.2022 bis 29.04.2022 Anregungen und Stellungnahmen abzugeben. Es konnten auch bereits An-
regungen fir die Fortschreibung des Larmaktionsplans vorgebracht werden. Die Beteiligung der Trager 6f-
fentlicher Belange erfolgte mit Schreiben vom 09.03.2022 mit einer Frist bis zum 29.04.2022. Die Ergebnis-
se der Offentlichkeitsbeteiligung werden tabellarisch im Anhang zusammengefasst.

4.2 Weitere finanzielle Informationen

Umgebungslarm verursacht volkswirtschaftlich gesehen anfallende Larmschadenskosten, z.B. Gesund-
heitskosten, Kosten aufgrund von erhohten Beldstigungen und Immobilienwertverluste. Da die Kosten
i. d. R. nicht vom Larmverursacher getragen werden, werden diese volkswirtschaftlich gesehen als ‘externe
Kosten’ bezeichnet.
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Zur Abschatzung der lirmbedingten Kosten!” wird ein Ansatz verwendet, der die Steuerausfélle durch ver-
lorengegangene Mieteinnahmen infolge der Larmbelastung abschétzt. in diesem Ansatz sind andere exter-
nalisierte Kosten (bspw. Krankheitskosten, vor allem die Zunahme des Herzinfarktrisikos) nicht enthalten.
Diese kénnen aber abgeschitzt werden, sie betragen etwa 25 % der Immobilienwertverluste®.

Entsprechend den Aussagen in den LAI-Hinweisen zur Aktionsplanung®® ist mit mietbezogenen Steuer-
verlusten von ca. 2 € je dB(A) iiber 50 dB(A) je Einwohner und Jahr zu rechnen. Dem liegt ein mittlerer
Mietverlust von 20 Euro fiir jedes dB(A) zugrunde, welches den Pegel von 50 dB(A) (Loen) Uberschreitet, der
je Einwohner und Jahr entsteht. Die Tabelle 10 zeigt diese Steuerverluste auf. Als Basis wurde der Larmin-
dex Lpen im Bereich > 55 dB(A) gewahlt?®. Damit betragt der mietbezogene Steuerverlust 55.000 € pro Jahr.
Der mittlere Mietverlust fiir die Wohnungsvermieter und Immobilieneigentiimer ist etwa um den Faktor 10
héher. Beriicksichtigt man diesen und die gesundheitlichen Kosten des Larms, so betragen die (externali-
sierten) Larmkosten fiir die Stadt Griinstadt jahrlich etwa 687.500 €; dabei ist nur das kartierte StraBennetz
beriicksichtigt!

Tabelle 11 Mietbezogene Steuerverluste (gerundet)
Verkehrslarm aufgrund der HauptverkehrsstraBen Steuerverlust in € pro Jahr
Mietbezogene Steuerverluste 55.000
Faktor 10 550.000
Externalisierte Kosten (25 %) 137.500
Summe 687.500

Es fehlen derzeit immer noch Informationen, um den durch den Schutz des Innenwohnraumes mit Schall-
schutzfenstern und anderen baulichen MaRnahmen bewirkten Nutzen abzubilden.

17 LAl-Hinweise, Stand 30.08.2007, Abschnitt 10

18

Vgl. K. Giering: Monetire Bewertung des StraRenverkehrslarms, Larmbekampfung 4(2009)200-203

19 Eine Kosten-Nutzen-Analyse kann nur auf der Grundlage konkreter MaBnahmen durchgefiihrt werden.

20 Bspw. wurden die Einwohner im Pegelbereich zwischen 55 und 60 dB(A) so betrachtet, als ob bei ihnen ein Pe-

gel von 50+7,5 dB(A), also der 50-dB(A)-Wert um 7,5 dB(A) Gberschritten sei, usw. fir die anderen Pegelklas-
sen. Da fiir die Pegelklasse zwischen 50 — 55 dB(A) keine Betroffenenzahlen zur Verfligung stehen, fiihrt das
nach diesem Modell zu einer deutlichen Unterschatzung der Steuerverluste.
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4.3 Link zum Aktionsplan im Internet

Der Larmaktionsplan ist auf der Homepage der Stadt Griinstadt veroffentlicht:
www.gruenstadt.de/unsere-stadt/natur-umwelt/

Griinstadt, den 06.12.2022

Klaus Wagner, Bifrger ejster
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Anhang

Plan 01 Ubersichtsplan kartiertes StraRennetz

Plan 02 Geschwindigkeitsplan

Plan 03 Isolinienkarte, Larmindex Lpen, Berechnungshéhe: 4 m tGber Grund

Plan 04 Isolinienkarte, Larmindex Lyighe, Berechnungshohe: 4 m tiber Grund

Plan 05 Hotspot-Analyse, Larmindex Loen, Schwellenwert: 70 dB(A)

Plan 06 Hotspot-Analyse, Larmindex Luignt, Schwellenwert: 60 dB(A)

Plan 07 Gebdudelarmkarte, Larmindex: Lpen, Nullfall und Planfall 1, Planausschnitt: L 453
Plan 08 Gebdudeldrmkarte, Larmindex: Lyight, Nullfall und Planfall 1, Planausschnitt: L 453
Plan 09 Gebdudelarmkarte, Larmindex: Lpen, Nullfall und Planfall 1, Planausschnitt: L 516N
Plan 10 Gebdudeldrmkarte, Lairmindex: Lyight, Nullfall und Planfall 1, Planausschnitt: L 516N
Plan 11 . Gebaudeldarmkarte, L'érmindex: Lpen, Nullfall und Planfall 2, Planausschnitt: L 453
Plan 12 Gebaudeldrmkarte, Larmindex: Lyighe, Nullfall und Planfall 2, Planausschnitt: L 453
Plan 13 Gebaudelarmkarte, Lairmindex: Lpen, NL;IIfaII und Planfall 2, Planausschnitt: L516N
Plan 14 Gebdudeldrmkarte, Lairmindex: Lyigne, Nullfall und Planfall 2, Planausschnitt: L 516N
Tabelle A1 Ubersicht der eingegangenen Stellungnahmen

Tabelle A2 Protokoll der durchgefiihrten Offentlichkeitsbeteiligung, Abwéagungstabelle
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