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Kfz/24h SV>3,5t/24h Stadt Grinstadt .
Rudolph-Harbig-Sportanlage

Verkehrsuntersuchung

N \ Querschnittsbelastungen
[Kfz/24h] und [SV>3,51/24h]
Werktag (00:00-24:00 Uhr)

Analyse 2022

Bahnibergang

@ Knotenpunkt mit Nummer

‘ Anzahl Zige je Querschnitt***

(%02)

- Anzahl Kfz/24h* bzw. SV/24h*
Rudolf-Harbig Rudolf-Harbig im Querschnitt**
Sportanlage Sportanlage

(2,5%) SV-Anteil am Gesamtverkehr

7
— ] ¥
— Brickenbauwerk

W Grinstadt W Grinstadt

*Kfz/16h auf Kfz/24h mit Faktor 1,1
**Werte auf 100 Kfz bzw. 10 SV gerundet

***Zuge/16h auf Zuge/24h +1 Zug/h(Nacht) PIOn
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Knotenstromplan_Analyse-2022_16h_Kfz-SV.cdr, mac, Ik, Karlsruhe, 20.09.2023




Kfz/4h

Rudolf-Harbig
Sportanlage

W Grinstadt

SV>3,5t/4h

Rudolf-Harbig
Sportanlage

W Grinstadt

Knotenstromplan_Analyse-2022_4h-morgens_Kfz-SV.cdr, mac, |k, Karlsruhe, 20.09.2023

Stadt Grinstadt
Rudolph-Harbig-Sportanlage

Verkehrsuntersuchung
Knotenstrombelastungen
[Kfz/4h] und [SV>3,5t/4h]
Vormittags (06:00-10:00 Uhr)

Analyse 2022

Bahnibergang

@ Knotenpunkt mit Nummer
Anzahl Kfz/SV je Fahrtrichtung

L 23
— 1 Anzahl Kfz/SV je Abbiegestrom
— 60

Querschnittszéhlung

. Anzahl Zige je Querschnitt

=
— ] O
— Brickenbauwerk

Erhebung: Fr., 23.09.2022 Plan
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Kfz/4h

Rudolf-Harbig
Sportanlage

W Grinstadt

SV>3,5t/4h

Rudolf-Harbig
Sportanlage

W Grinstadt

Knotenstromplan_Analyse-2022_4h-nachmittags_Kfz-SV.cdr, mac, Ik, Karlsruhe, 20.09.2023

Stadt Grinstadt
Rudolph-Harbig-Sportanlage

Verkehrsuntersuchung
Knotenstrombelastungen
[Kfz/4h] und [SV>3,5t/4h]
Nachmittags (15:00-19:00 Uhr)

Analyse 2022

Bahnibergang

@ Knotenpunkt mit Nummer
Anzahl Kfz/SV je Fahrtrichtung

L 23
— 1 Anzahl Kfz/SV je Abbiegestrom
— 60

Querschnittszéhlung

. Anzahl Zige je Querschnitt

=
— ] O
— Brickenbauwerk

Erhebung: Fr., 23.09.2022 Plan
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Vormittag (06:00-10:00 Uhr) | Nachmittag (15:00-19:00 Uhr)] Stadt Gronstadt
Rudolph-Harbig-Sportanlage
Verkehrsuntersuchung
s A Knotenstrombelastungen
AT S [Rad/4h] und [FuB/4h]
Vormittag und Nachmittag

Analyse 2022

@ Knotenpunkt mit Nummer

Anzahl Rad je Fahrtrichtung

L 23

— 1 Anzahl Rad je Abbiegestrom
™ 60

Querschnittszghlung, Rad

Querschnittszéhlung, FuB

‘ Anzahl Zige je Querschnitt

Rudolf-Harbig Rudolf-Harbig
Sportanlage Sportanlage

7
— ] ¥
— Brickenbauwerk

W Grinstadt W Grinstadt

Erhebung: Fr., 23.09.2022 Plan

Knotenstromplan_Analyse-2022_4h-morgens_nachmittags_Rad-FuB.cdr, mac, Karlsruhe, 21.10.2022 MODUS CONSULT ==
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Tagesganglinie Q1
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Erhebung: Fr., 23.09.2022 Plan
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Tagesgang_Q2_FuBBgéngerbricke.cdr, Ik, fsch, Karlsruhe, 05.10.2023

Stadt Grinstadt

Rudolph-Harbig-Sportanlage

Verkehrsuntersuchung
Tagesganglinie Q 2

Querschnitt 2 Fufigéngerbricke

Kegelcenter
leglervereinigung
Grunstadt ™
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mwmﬂ‘“"b
strale /
tplatz

M0

Erhebung: Fr., 23.09.2022 Plan
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Kfz/24h

(%02)

Rudolf-Harbig
Sportanlage

W Grinstadt

SV>3,5t/24h

Rudolf-Harbig
Sportanlage

W Grinstadt

Querschnittsbelastung_Nullfall_2035_24h_Kfz_SV.cdr, mac, Ik, Karlsruhe, 12.10.2023

Stadt Grinstadt
Rudolph-Harbig-Sportanlage

Verkehrsuntersuchung
Querschnittsbelastungen
[Kfz/24h] und [SV>3,51/24h]
Werktag (00:00-24:00 Uhr)

Nullfall 2035

Bahnibergang

@ Knotenpunkt mit Nummer

‘ Anzahl Zige je Querschnitt

- Anzahl Kfz/24h bzw. SV/24h

im Querschnitt*

(2,5%) SV-Anteil am Gesamtverkehr

7
— ] ¥
— Brickenbauwerk

allg. Mobilitatsentwicklung 2022-2035
Lkr. Bad Dirkheim (Verflechtungsprognose):

Leichtverkehr: +4,2%
Schwerverkehr: +9,5%

*Werte auf 100 Kfz bzw. 10 SV gerundet qun
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Kfz/4h

Rudolf-Harbig
Sportanlage

W Grinstadt

SV>3,5t/4h

Rudolf-Harbig
Sportanlage

W Grinstadt

Knotenstromplan_Prognose Nullfall-2022_4h-morgens_Kfz-SV.cdr, mac, Ik, fsch, Karlsruhe, 28.09.2023

Stadt Grinstadt
Rudolph-Harbig-Sportanlage

Verkehrsuntersuchung
Knotenstrombelastungen
[Kfz/4h] und [SV>3,5t/4h]
Vormittags (06:00-10:00 Uhr)

Nullfall 2035

Bahnibergang

@ Knotenpunkt mit Nummer
Anzahl Kfz/SV je Fahrtrichtung

L 23
— 1 Anzahl Kfz/SV je Abbiegestrom
— 60

Querschnittszéhlung

. Anzahl Zige je Querschnitt

=
— ] O
— Brickenbauwerk

+1  Differenz Nullfall 2035/Analyse 2022

allg. Mobilitatsentwicklung 2022-2035
Lkr. Bad Dirkheim (Verflechtungsprognose):

Leichtverkehr: +4,2%
Schwerverkehr: +9,5%

Plan
@ 9
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Kfz/4h

Rudolf-Harbig
Sportanlage

W Grinstadt

SV>3,5t/4h

Rudolf-Harbig
Sportanlage

W Grinstadt

Knotenstromplan_Prognose Nullfall-2022_4h-nachmittags_Kfz-SV.cdr, mac, Ik, fsch, Karlsruhe, 28.09.2023

Stadt Grinstadt
Rudolph-Harbig-Sportanlage

Verkehrsuntersuchung
Knotenstrombelastungen
[Kfz/4h] und [SV>3,5t/4h]
Nachmittags (15:00-19:00 Uhr)

Nullfall 2035

Bahnibergang

@ Knotenpunkt mit Nummer
Anzahl Kfz/SV je Fahrtrichtung

L 23
— 1 Anzahl Kfz/SV je Abbiegestrom
— 60

Querschnittszéhlung

. Anzahl Zige je Querschnitt

=
— ] O
— Brickenbauwerk

+1  Differenz Nullfall 2035/Analyse 2022

allg. Mobilitatsentwicklung 2022-2035
Lkr. Bad Dirkheim (Verflechtungsprognose):

Leichtverkehr: +4,2%
Schwerverkehr: +9,5%

Plan
@ 10
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Kfz/24h

(%52)

Rudolf-Harbig
Sportanlage

W Grinstadt

SV>3,5t/24h

Rudolf-Harbig
Sportanlage

W Grinstadt

Stadt Grinstadt
Rudolph-Harbig-Sportanlage

Verkehrsuntersuchung

Querschnittsbelastungen
[Kfz/24h] und [SV>3,51/24h]

Querschnittsbelastung_Planfall_2035_24h_Kfz_SV.cdr, mac, Ik, Karlsruhe, 12.10.2023

Werktag (00:00-24:00 Uhr)

Planfall 2035

Bahnibergang

@ Knotenpunkt mit Nummer

‘ Anzahl Zige je Querschnitt

- Anzahl Kfz/24h bzw. SV/24h

im Querschnitt*

(2,5%) SV-Anteil am Gesamtverkehr

7
— ] ¥
— Brickenbauwerk

*Werte auf 100 Kfz bzw. 10 SV gerundet qun
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Kfz/4h SV>3,5t/4h Stadt Grinstadt .
Rudolph-Harbig-Sportanlage

Verkehrsuntersuchung

\ \ Knotenstrombelastungen
\b o [Kfz/4h] und [SV>3,5t/4h]
Vormittags (06:00-10:00 Uhr)

Planfall 2035

Bahnibergang

@ Knotenpunkt mit Nummer

Anzahl Kfz/SV je Fahrtrichtung

L 23
— 1 Anzahl Kfz/SV je Abbiegestrom
— 60

Rudolf-Harbig Rudolf-Harbig
spo”qnlage Spor’ranlage Querschnittszéhlung

. Anzahl Zige je Querschnitt

=
— ] O
— Brickenbauwerk

+1 Differenz Planfall 2035/Nullfall
2035

W Grinstadt W Grinstadt

Plan

@ 12
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Knotenstromplan_Prognose Planfall-2022_4h-morgens_Kfz-SV.cdr, If, Karlsruhe, 10.10.2023




Kfz/4h
‘
1\
L516 . AoV

Rudolf-Harbig
Sportanlage

W Grinstadt

SV>3,5t/4h

Rudolf-Harbig
Sportanlage

W Grinstadt

Knotenstromplan_Prognose Planfall-2022_4h-nachmittags_Kfz-SV.cdr, If, Karlsruhe, 10.10.2023

Stadt Grinstadt
Rudolph-Harbig-Sportanlage

Verkehrsuntersuchung
Knotenstrombelastungen
[Kfz/4h] und [SV>3,5t/4h]
Nachmittags (15:00-19:00 Uhr)

Planfall 2035

Bahnibergang

@ Knotenpunkt mit Nummer
Anzahl Kfz/SV je Fahrtrichtung

L 23
— 1 Anzahl Kfz/SV je Abbiegestrom
— 60

Querschnittszéhlung

. Anzahl Zige je Querschnitt

=
— ] O
— Brickenbauwerk

+1 Differenz Planfall 2035/Nullfall
2035

Plan

@ 13
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Kfz/24h

(%S"1)

Rudolf-Harbig
Sportanlage

W Grinstadt

SV>3,5t/24h

Rudolf-Harbig
Sportanlage

W Grinstadt

Querschnittsbelastung_Planfall_2035_24h_Kfz_SV.cdr, mac, Ik, Karlsruhe, 12.10.2023

Stadt Grinstadt

Rudolph-Harbig-Sportanlage

Verkehrsuntersuchung

Querschnittsbelastungen
[Kfz/24h] und [SV>3,5t/24h]
Samstag (00:00-24:00 Uhr)

Planfall 2035

Bahnibergang

@ Knotenpunkt mit Nummer

Anzahl Zige je Querschnitt

im Querschnitt*

- Anzahl Kfz/24h bzw. SV/24h
Yl
[ |
¥

Briickenbauwerk

*Werte auf 100 Kfz bzw. 10 SV gerundet qun

@ 14
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Rudolf-Harbig
Sportanlage

W Grinstadt

Kfz/4h SV>3,5t/4h
L516 A} A}
‘ a L S

Rudolf-Harbig
Sportanlage

W Grinstadt

Knotenstromplan_Prognose Planfall-2022_4h-morgens_Kfz-SV_Samstag.cdr, If, Karlsruhe, 10.10.2023

Stadt Grinstadt
Rudolph-Harbig-Sportanlage

Verkehrsuntersuchung

Knotenstrombelastungen
[Kfz/4h] und [SV>3,5t/4h]
Vormittags (06:00-10:00 Uhr)
Samstag

Planfall 2035

Bahnibergang

@ Knotenpunkt mit Nummer

Anzahl Kfz/SV je Fahrtrichtung

L 23
— 1 Anzahl Kfz/SV je Abbiegestrom
— 60

Querschnittszéhlung

. Anzahl Zige je Querschnitt

=
— ] O
— Brickenbauwerk

+1  Differenz Planfall Samstag 2035/
Nullfall Werktag 2035

Plan
@ 15
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Kfz/4h SV>3,5t/4h Stadt Grinstadt .
Rudolph-Harbig-Sportanlage

Verkehrsuntersuchung
\‘ 25 “ Knotenstrombelastungen
L516 19° 0 [Kfz/4h] und [SV>3,51/4h]

Nachmittags (15:00-19:00 Uhr)
Samstag

Planfall 2035

Bahnibergang

@ Knotenpunkt mit Nummer

Anzahl Kfz/SV je Fahrtrichtung

L— 23

= 1 Anzahl Kfz/SV je Abbiegestrom

Rudolf-Harbig Rudolf-Harbig 6
Sportanlage Sportanlage

Querschnittszéhlung

. Anzahl Zige je Querschnitt

=
— ] O
— Brickenbauwerk

+1 Differenz Planfall 2035/Nullfall
2035

W Grinstadt W Grinstadt

Plan
@ 16

Knotenstromplan_Prognose Planfall-2022_4h-nachmittags_Kfz-SV_Samstag.cdr, If, Karlsruhe, 10.10.2023 MODUS CONSULT ==




Vormittags Sp. h.

Rudolf-Harbig
Sportanlage

W Grinstadt

Nachmittag Sp. h.

Rudolf-Harbig
Sportanlage

W Grinstadt

QSV_Prognose Planfall-2035_Sph_morgens-nachmittags.cdr, If, Karlsruhe, 08.12.2023

Stadt Grinstadt
Rudolph-Harbig-Sportanlage

Verkehrsuntersuchung

Qualitét des Verkehrsablaufs
Spitzenstunde
Vormittag und Nachmittag

Planfall 2035 - Wochentag

v

1
Knotennummer / QSV( ),
Vorfahrtsknoten

Fahrstreifen in Knotenausfahrt
——  Fahrstreifen in Knoteneinfahrt

rechnerisch ermittelte Rickstaulénge

(12m) >
bei 95% Sicherheit gegen Uberstauung

rechnerisch zu erwartende Riickstau-

(12m) l&inge am Bahnibergang

[ Qualitét - Mittlere Wartezeit

QSV sehr gut. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

QSV gut. Die Wartezeiten sind kurz.

QSV befriedigend. Die Wartezeiten sind spirbar.
Stau mit geringer Beeintréichtigung.

QSV ausreichend. Wartezeiten betréchtlich.
Stéindiger Reststau. Verkehrszustand noch stabil.

Die Wartezeiten sind sehr lang. Stau wird nicht
mehr abgebaut. Die Kapazitét wird erreicht.

F Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
Wachsende Staus bilden sich.

M Qualitéitsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015

Plan

17

4
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Vormittags Sp. h.

Rudolf-Harbig
Sportanlage

W Grinstadt

Nachmittag Sp. h.

Rudolf-Harbig
Sportanlage

W Grinstadt

QSV_Prognose Planfall-2035_Sph_morgens-nachmittags.cdr, If, Karlsruhe, 08.12.2023

Stadt Grinstadt
Rudolph-Harbig-Sportanlage

Verkehrsuntersuchung

Qualitét des Verkehrsablaufs
Spitzenstunde
Vormittag und Nachmittag

Planfall 2035 - Samstag

v

1
Knotennummer / QSV( ),
Vorfahrtsknoten

Fahrstreifen in Knotenausfahrt
——  Fahrstreifen in Knoteneinfahrt

rechnerisch ermittelte Rickstaulénge

(12m) >
bei 95% Sicherheit gegen Uberstauung

rechnerisch zu erwartende Riickstau-

(12m) l&inge am Bahnibergang

[ Qualitét - Mittlere Wartezeit

QSV sehr gut. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

QSV gut. Die Wartezeiten sind kurz.

QSV befriedigend. Die Wartezeiten sind spirbar.
Stau mit geringer Beeintréichtigung.

QSV ausreichend. Wartezeiten betréchtlich.
Stéindiger Reststau. Verkehrszustand noch stabil.

Die Wartezeiten sind sehr lang. Stau wird nicht
mehr abgebaut. Die Kapazitét wird erreicht.

F Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
Wachsende Staus bilden sich.

M Qualitéitsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015

Plan

18
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